HEMNMRI NANMNEN

Meine
Geliebte hat
eine
Vergangenheit

Henri Nannen, den ,Lieben Sternlesern” wohlbekannt, jetzt auch
der YACHT voran? Sollte er etwa . .. Gemach! Die YACHT segelt
nicht etwa von nun an unter dem STERN-Stander. Vielmehr gelang
es ihr, den STERN-Chef fiir dieses Heft als Autor an Bord zu neh-
men, der hier einmal uber das schreiben kann, was ihm am mei-
sten Freude macht: seine Motoryacht ,Positano I11”.

(nich ey lﬂm&\‘@mw!

Ich weild, diese Anrede steht mir vielleicht
nicht zu, aber wie anders als unter Freun-
den darf man eing personliche Konfession
Hufiern, eine Beichte ablegen und einen
Blick tun lazsen in das, was man heute 2o
gern die Intimsphire” nennt. Von der
elgenen Ehefrau und von der Geliebien
spricht man nicht vor anonymen Zuhdrern,
wenn wvon  Verhiltnissen” die Rede ist,
meint man die wirtschaftlichen, geordneten
— ich aber meine das Verhilinis, Einzahl,
shechlich — wenngleich ein solehes Verhdlt-
niz niemals sichiich zein kann, hichstens
ursfchlich fir Unordnung und frithes Leid.

Beginnen wir mit dem legitimen Bereich
dieser Intimsphiire, mit der Ehefrau. Die
meine stammt aus Siebenbirgen. Aus je-
nem Teil Rumiiniens, der in alten Karten
als ,Transsilvanien” wverzeichnet steht,
Trans silvas, das ist lateinisch und heiBt:
hinter den Wildern. Und nun verlangen
Sie von einer Hinterwildlerin, daB sgie
Verstiindniz aufbringt fiir die Liebe zur
See, die einem Ostiriesen aus Emden wohl
eingeboren ist.

Alg feh mit fhy das erste Mal durch die
kleinen Fizscherhiifen an der ostfriesischen
Kidste strich, durch Greetsiel, Karolinen-
siel, Harlingersiel, da horte sie mir wohl
zu, aber in ihren Augen lag die Sehnsuchi
nach jenen Bergen und Wildern, in denen
gie als jungezs MiEdchen mit fhrem WVater
auf die Birenjagd gegangen war., Der Fische-
geruch stieg thr sichilich unangenehm in
die Mase, und als ich sie schwirmerisch
fragte: Ist es nicht schin, auch hier?" sah
gle mich mit einem aus Unverstindnis und
Mitleid gemischien Blick an und meinte,
dieser Wald aus Stangen und Schniiren sei
thr zu kahl. Die ,Stangen", das waren die
Masten, die ,Schniire” das Tauwerk —
noch heute kann €8 passieren, wenn wir in
einem Segelhafen festmachen, dal sie dann
ruft: Reich mir mal die Schnur heriber!®
und ich sehe mich gleich ingstlich um, ob's
auch niemand gehirt hat.

Filinfzehn Jahre waren wir wverheirated,
unsere Urlaube brachten wir im Siiden zu.
Es war eine stillschweigende Vereinbarung:
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ich lernie das Skilaufen nicht (ich kann
nech heute kéinen Winter riechen) — ihr
zuliebe wverzichtete ich aufs Wasser, auller
zum Schwimmen, denn das tut aveh sie
gern, Vom Schwimmen zum Wasserskilau-
fen ist es nur ein Trick [(das Aufstehen
namlich), und zum Wasserskilaufen braucht
man ein Boot. Das Bool war ein kleiner
Mahagoni-Flitzer, in Pozitano behelmatet,
aolne WNamen. Als der Urlaub zu Ende war,
blieh es in den Grotten von Neapel. Bis
zum nachsten Jahr

Aber kann man ein Jahr warten, wenn
einen die Krankheit einmal befallen hat?
Alf Stachow machte meiner Frau klar, dad
gie mich nicht leiden lassen dirfe. Er ver-
kaufte uns einen Coronet-Explorer. Und
well Positano, das Fischerdor! am Golf von
Salerno, fiir uns der schonste Fleck dieser
Erde ist, tauften wir unser Boot Positano”.

Wir kreuzten auf der Lilbecker Bucht, zwi-
schen den diinischen Inseln, und einmal,
gegen Ende des zwelten Sommers, blieb
uns vor der DDR-Kiiste der Motor stehen.
Wind von Westen, wir waren nur noch cing
Meile von der Kiste weg, als uns ein
Fischer in Schlepp nahm.

Dias war eine gute Gelegenheit, meiner
Frau Eklarzumachen, dald wir ein Boot mit
zwei Motoren brauchten. Zu meiner Ober=
raschung sah sle's sofort ein, s sollte dann
auch etwasz griler sein, mit etwaz mehr
Kothgelegenheit und ohne die Notwendig-
keit, abends Tisch und Biinke zum Bett
uvmzubauen, Ein Schrank kinnte auch nicht
schaden. Aul dem Salon in Genua -— ich

pflegte inzwischen Bootsausstellungen zu
besuchen — werliebie ich mich in cine
~Figlio”, wvon Picciotti in Viareggio ge-

baut, 36 Full lang, ein Traum von Eleganz
und mit zwel GM-Dieseln 4 150 PS5 immer-
hin 32 Knoten schnell, Meiner Frau mute
ich das in Meter und Kilometer umrechnen.
wPositano IIY,

Ein Traumboot im Mittelmeer, auf der
Ostsee ein exolischer Vogel. Wir glitien
iber die Bucht, fitzten swischen den dind-
gchen Inszeln hindurch, donnerten nach
Schweden hintber. Langsame Fahrt machte

]'+E «Positano 11", sauber suf Bug- und Heck-

walle laufend (oben), ex . Drakkar®, auf dem
Helgen in der Schless-Werft (unten). Der Deocks-
aufbau wurde etwas weiter nach achtern gezogen
und erhielt eine rweite Stitze: das Schif er-
scheint gestreckier. Der Rumpl wurde aullen und
infen korundgestrahlt und spritzverzinkt. Dar wel-
tere  Aufbau: Haftgrund, Epoxidspachtel, zwel
Varanstriche Polyurethan-Grundierung und schile-
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keinen Spal, ez war ein Boot weniger zum
Fahren als zum Ankommen. Sehnsiichtig
gah ich den grofen Seglern nach, den Kui-
tern, den Fiftyfifties. Meine Frau meinte,
mit den Stangen und Schniliren® wollte sie
immer noch nichts zu tun haben.

Im Januar 18684 rief mich ein Mitarbelter
an, der f{lir amerikanische Freunde ein
Schiff suchte. Esz war ihm e¢ins angeboten
worden, ¢in Vermessungsschiff mit dem
Namen ,Drakkar”. 80 FuBl lang und aus



lich drel Anstriche DD-Hartlack
(nicht gespritztl). Der Unterwas-
seranstrich besteht aus biolo-
gisch wargiftetem Biomet —
nach anderthalb lahren brauch-
té das Unterwasserschiff ledig-
lich geschrubbt zu werden, wnd
dann war o8 wieder glait wie

Der Maschinenraum ist erheb-

lich gréfer, als es der Foloaus-
schnltt zelgt. Gut und wichtlig:
Auch bei lsufendan, heifien Ma-
schinen beéateht keine Verbron-
nungagefahr. AuBerdem lat eine
Warnanlage fiir Rauchentwick-
lung worhanden. Trelbstoff =

=

4.. « » « 5o ich am ReiBbret
und baute auf groBlen Bogen
Millimeterpapler mein  Schilf
um.” Hier ist ein Ausschnitt aus
dem mit viel Liebe zum Detall
gezeichnaten  Elnrichtungsplan
von Kammer (mit klappbarem
Waschbecken) wnd WOC-Raum

ehedem,

5500 | = 1000 am.

mit Dusche fir den Maschiniaten.
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Stahl, Es lag in Gibraltar an der Kette, Die
Umstiinde waren ein wenig kompliziert,
aber da ich etwas von Schiffen wverstiinde,
ob ich e mir nicht elnmal ansehen wolle,
Mun, was ich schon von Schiffen verstand!
Aber ich fuhr hin.

Riz dahln — um wieder auf die Intim-
gphiire zuritkrukommeén — WwWar e3 gewe-
sen wie mit Midchen vor der Ehe, oder, da
ich als gliicklich verheirateter Mann spre=
che, wie mit einem gelegentlichen Flirt: es
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macht Vergnigen, aber es gerdt einem
nicht unter die Haut. Doch als ich in Gi-
braltar ankam und die ,Drakkar” liegen
gah, war ¢s die groBe Liecbe auf den ersten
Blick.

Ob ich am Ende doch etwas von Schiffen
verstehe? Denn schin war gie nicht auf
den ersten Blidc. Sie war ein Madcochen mit
Vergangenheit, auch wenn diese Vergan-
genheit nur drei Jahre gedauvert hatie.
Miglitsch hatle sie konstruieri, stark und

zweckmiBig, aber ohne alle Eleganz, Schless
in Wesel hatte sie fiir einen belgischen
Vermessungsingenieur gebaut, der im Auf-
irage des franzdsischen Marineministeriums
vor der algerischen Kiiste Ozeanographie
betrieb. Als Algerien unabhinglg wurde,
bekamen Schiff und Eigner von den Fran-
zosen den LaufpaB. Beider Spuren ver-
laren sich filr mehr als ein Jahr.

Das wverdrof den alten Schless, der noch
120 000 DM zu kriegen hatte, aber was er
nicht kriegte, war die ,Drakkar”. In allen
Mittelmeerhiifen liell er nach ihr forschen,
aber wenn immer ein Konsulatsbheamter
mit der Polizei erschien, war die . Drak-
kar® ausgelaufen. Freunde, die im Mittel-
meer beheimatet sind, munkelten etwas
von Zigarettenschmuggel, und die ,Finan-
Fieri® in Genua meinten, die Draklar™
bevorzuge Windstiirken {ber 8, wenn sie
mit ihren schnittigen Zollkreuzern sich
nicht mehr hinauswagten. Schliefilich hatte
¢in englisches Gericht die ,Drakkar” in
Gibraltar erwischt und an die Kette gelegt.
Noch wubte ich nichts von ihren Aben-
tewern, aber wie gie da so lag, das chemals
weile Kleid mit Hostblumen iibersif, das
Bilgenwasser bis unter die Bodenbretter
und in den Sicherungen Staniolpapier —
mir gefiel sie, wie Eliza Doolittle dem Pro-
fessor Higgins gefallen habeén mag — nach
einer Stunde hatte ich sie in Gedanken
gchon umgebaut.

Daz Verhidltnis, wie zchon gesagt, brachte
Unordnung und frihes Leid in mein Le-
ben, Die Uberfiihrung dauerte drei Monate,
immer fiel etwas aus. Und wenn mein alter
fipt'n nicht vor Wind lrgendwo liegen-
blieb, o tat er ez vor Durst. Ein Freund,
dem meine wachsende Nervositit auf die
Nerven gegangen sein mag, lieB mir ein
Telegramm aus Southampton schicken, die
<Drakkar® sel auf eine Treibmine gelau-
fen, die Besatzung gerettet und auf dem
Wege nach Hamburg.
Diaz Schiff war nach den Vorsehriften des
Germanischen Lloyd gebautl und hatte die
Klasse 100 A 4. Und da ich selbst meine
schiffbaulichen Kenntnisse skeptischer ein-
gchiitzie als meine Freunde es fun mogen,
hatte ich mir beim Kauf ausbedungen, da
die Werft e3 in einen Zustand verselzen
miizse, der die Erneuverung des Klassenzer=-
tifikats durch den GL ermogliche, Wer sich
vor unliebsamen Uberraschungen schiitzen
will, dem rate ich zu dieser Methode, Mich
achitzle sie nicht. Denn mit einem Gesund-
heitsattest fiir Eliza Doolittle ist es ja nicht
gelan. Und wenn einer ein Perfektionist
ist — was kelnen Vorzug, sondern einen
Fluch bedeutet —, dann wverliert er einem
golchen Midchen gegeniiber bald die Di-
stanz. Sprechen lernen: .es grunt so grumn,
wierin Spaniens Bliiten blithen®, sich bewe-
gen lernen, neue Kleider kaufen, das 1d0Gt
gich nicht so nebenbel erledigen. Und wenn
man daneben e¢ine Frau hat und einen Be-
ruf, wie sollten die nicht zu kurz kommen.

Ich fuhr zu den Bootsausstellungen nach
London und New Yorlk, nach Amsterdam
und Genua, nach Stockholm und Miamd.
Wissen Sie, wie das ist, wenn man durch
keinen Hafen gehen kann, ohne sich was
abzugucken, wenn man beil einém Empilang
mit der Hand dber die Téfelung des Rau-
mes streicht und sich hernach beim Haus-
meister erkundigt, weldcher Tischler das
gemacht habe? Im Schlafwagen wvon Lon-
don nach Glasgow rasierte fch mich, da
war ein winziger Umformer in der Steck-
doge, der 24 Volt in 110 und 220 Volit trans-
formierte — ich bekam heraus, dafd Lucas
ihn geliefert hatte. In Mailand fand ich
Fensterrahmen aus poliertem NMNirosta, an
der amerikanischen Osthaste fuhr ich mit
cinem Boot der Coast Guard hinaus und
entdeckte den handlichen Arma-Brown-
Kreiselkompall, auf der Fihre von Kopen-
hagen nach Aarhus die Arkas-Selbststeuer-
Anlage, Ich entwickelte mich 2zu einem
Fachmann fiir Zwei-Komponenten-Anstri-
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che. In meinen Schubladen h#iuften sich
Kataloge und Prospekte, in meinem Kopf
wurde der Platz fiir den STERN immer
Eeringer, und in meinem Herzeén hatte sich
meine Frau lingst mit einem kleinen Win-
kel begnilgt. Die  Positano III* war meine
Geliebte peworden. Und dann fuhr ich nach
Pogitano. Mitten im Winter, wihrend der
warme Schirokko die Wellen hochpeitschte,
daB sie gegen meine Fenster sprilhten, sal
ich am Reifibrett und baute auf groBen
Bogen wvon Millimeterpapier mein Schiff
LI

Wer ein Haus baut, mul zweimal bauen,
sagt man, denn die Fehler entdeckt man
erst beim Wohnen. Nun, ich hatte die
oPositano™ schon neun Monate gefahren,
als ich mit dem Umbau begann. Sie wurde
bis auf den blanken Stahl gesandstrahlt,
villig ausgeweidet, und was daraus ge-
worden ist, lassen die Fotos wohl ahnen.
Was Fotos nicht ahnen lassen, ist die
Wirme dez Ganzen und die Liecbe imn De-
tail. Und das, was der EKonstrukteur ihr
mitgegeben hat: die Seetiichtigkeit auch
unter schlechtesten Wetterbedingungen. Wir
haben eine ,Borasca* im Golf von Lyon
abgeritten mit Windstiirke 9, in Orkanbéen
biz zu 10. Vor Bornholm schob uns eine
gewaltige achterliche See mit 15 Knoten
iiber Grund, dle ,Positano” liel sich weder
aus dem Kurs noch aus dem Gleichgewlcht
bringen. Und als wir im September nach
einer herrlichen Reise durch den Géta-
Kanal idber Stocdtholm und Helsinki
schlieBlich in Leningrad einliefen, und
iiberall sahen die Leute mit bewundern-
den Blicken auf das schlanke Schiff, da
war mir zumute, wie einem nur sein kann,
wenn er merkt, dal das geliebte Midchen
auch in den Augen anderer ein Leuchten
erweckt.

Und meine Frau? Nun, sie hat das Geschei-
teste getan, was eine Frau tun kann: sie
teilt meine Liebe. Sie hat inzwischen ge-
lernt, dal links backbord und rechts steuer-
bord ist, und kirzlich sall sie eine Mitter-
nachiswache lang am HRadar und meldete
we Strich Backbord voraus ein Gegenkom-
mer®. Nur manchmal, wenn sie mich &Hr-
gern will, ruft sie beim Festmachen: . Reich
mir doch mal die Schnur hertiber.™

l Herzlichst Thr
| -

vur drei lahren war ein ausgedehnter
Morgen in der STERN-Redaktion so ver-
laufen: Die Fotos eines gar nicht so be-
sonders schmucken Schiffes verbreiteten
sich von Tischen, Sesseln und Stilhlen bis
liber den Boden vor YACHT-Mitarbeiter
Dr. Elmar Lang, und auf dem Sofa rutsch-
ten zwei seiner Téchter hin und her. Von
denen bekam er es nachher zu héren:
Der STERN sei eine so spannende Zeit-
schrift, dafl sie sich von einer Unterhal-
tung mit dessen Chefredakteur erheblich
mehr versprochen hiitten als Schotten,
Schapps, Yachtklosetts, Fensterbeschlige
und DD-Lacke. .Vati, ist der Mann viel-
leicht Anstreicher?*®

Kirzlich war Elmar Lang wieder zu Gast
bei dem ,Anstreicher”, dieemal an Bord
von ,Positano IIl®. Hier ist sein Bericht:

Henri Nannen wulite damals vor drei Jah-
ren noch nicht, was ihm blihte, als er sich
zu .ein paar kleinen Anderungen™ an dem
struppigen Vermessungsfahrzeug ent-
schloB.

Geblieben sind die beiden 6-Zylinder-Die-
sel. Nur wenig veréndert wurde auch der
Aufbau. Die ldngste Zeit nahm dabei die
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Der Salon varher (oban)  gerleisten hochgeklappt
und jetzt }. Er werden. Die roten Gar-
wurde wvollstindig mit dinen mit schwarzem
ekalitern Teak ausge- MEanderornament stam-
leldet, der FuBboden men asus Parls. Die
erhlalt aine warme Aus-  kleinen schwarzen Zy-

legeware, Das schwar-
te Ledersofa st groB
genug, um rur Mot noch
ole zusitzlicher Schiaf-
platz zu disnen. An
dem mit einer Kokte im
Boden verankertan Tiech
kiinnen die Ellipsan-
segmente als Schilin-

linderlampan zwischen
den Fenstern (4 Stick)
sind innen goldfarben
gestrichen. Der Effekt ist
#in welches Licht, wie
das elner Petroleum-
lampe. Das Grenzwel
lengerit ist im Einbau-
schrank untergebracht.

Planung in Anspruch, da die einfachste Lo-
sung meist am schwersten zu finden ist.
Die Sorgfalt, mit der Mannen so etwas
betreibt, nennt er selbst ain wenig abwer-
tend . Perfektionismus®. Der Vergleich der
Fotos auf den Seiten 28 und 29 macht das
deutlich: Die .Drakkar" war ein ruppiger
Arbeitsdampfer, und die .Positano lIl" ist
eine Motoryacht mit Linie. Sympathisch ist,
dab sie Stil und nicht Styling hat.

Zum Stil eines solchen Schiffes gehtrt
a@in mandvertechnisch und navigatorisch
vollstindiges Ruderhaus. Dieses ist bei-
nahe eine Kommandobriicke. Auf Kom-
mandobriicken dicker Pétte sieht man

4
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Das Ruderhaus vor dem
Umbau (links) und da-
nach (unten). Alle drel
Frontfenster erhialtan
itallenlache Klarsicht-
scheiben., Die Instru-
maénts wvon BB nach
S5tB: Debeg Radar 404,
Plath-Sichtfunkpeiler,

Tochter das Kralsel-
kompasses fir Selbst-
steueranlage, Echolot
mit Schrelber (nicht
sichtbar), Mavigator [vor
dem KoHerradio), zwl-

schen den Einhebel-
schaltungen Maschi-
nanmulq(;r {Drahzahl-
messer, Oldruck- und
Temparaturanzelgar),

Selbateteuer-Schalpult,
darunter Elekire-Schal-
ter. An dar Rbckwand
hintan: Radia-Talafon
[oben), darunter AEG-
Alarmkasten. An dar
Rickwand vorn: heraus-
klappbares Schapp fir
Seckarten (nicht sicht-
bar).

heute ab und zu unglickliche Rudergén-
ger stehen, Backbordhand am Backbord-
knbpfchen. Steuerbordhand am Stauverbord-
kntpfchen. Sie drehen nicht, sie driicken
nur. Hier gibt es zu diesem Zweck ein
Hebelchen. Und ein grofes Rad, falls das
Hebelchen ausfallen sollte. Wenn gedreht
wird, dann wird am Rad gedreht. Meist
wird weder gedreht noch gehebelt, denn
die .Positano™ 186t sich mit ihren beiden
Maschinen auf dem Teller drehen. Die
elektrisch geschalteten ZF-Wendegetriebe
arbeiten ohne jede VerzGgerung und ganz
weich, und das Schiff reagiert sofort.

Der friher nur mit den notwendigsten In-
DIE YACHT 168



strumenten ausgestattete Ruderstand —
die meteorologischen Apparate mégen
teuer genug gewesen sein — ist jetzt eine

Lehrschau fir Navigationsgerét. Wenn
noch mehr hinzukommt, dann muB ange-
baut werden, Es ist sogar fast alles gut
lesbar beschriftet, nicht mit den sonst
ublichen geheimen Abklrzungen, und die
Schalter sind einheitlich solide schwe-
dische Edelstahl-Kipptasten, die man auch
im ganzen Schiff findet, und nicht jene
Sammiung von Zug-, Druck-, Kipp- und
Drehknépfen, die einen sonst schon durch
ihre Verschiedenheit des Funktionierens
zur Verzweiflung bringen kénnen. Das Ra-

So gieht der Salon gchirr, Auch die Tru-
achtern aus. Fir die he anm der Stirmwand
Sitzbank mit Lederpol-  stammt aus der Zeit
sterfn  an  StB  wurde urm 1580,

eine alte englische

Mackmurdo-Truhe zwei-

geteilt. Sie ist nlcht

nur zum Shzen, Son-
dern auch zum — Ko-
chén da, denn sie wur-
de mit einer zweliten
[(Mot-)Pantry eingerich-
tel: Kihlbox, zweiflam-
miger Kochar, Pdtt un
Pann, Gliiser und Ge-

dargerat ist nicht beschriftet, das mul® man
raten, was dem halbwegs Eingeweihten
nicht schwer wird. Warum es mit einer ver-
alteten Riesenantenne betrieben wird, muli
man auch raten. Ich tippe auf die Sparsam-
keit des Eigners.

Der Kapitin — es ist nicht mehr der mit
dem ganz grolien Durst — sagt uber die
navigatorische Ausstattung: .Damit komme
ich dber alle sieben Meere. Und wenn
was ausfallt, dann habe ich meinen Sex-
tanten . . . Und keinen KompaB, wenn der
Kreisel ausfallt . . . Oben auf dem Brik-
kendeck steht der alte Magnetkompald,
Sogar kompensiert. Aber das werden wir
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Der Miedargang — zwi-
schen seinen Stufen
befinden sich Einbau-
schapps — fikrt vom
Ruderhaus in die soge-
nannte Bar mit EfS-
platz und Kojen in der
Back. Verklaldung: Teak
und Teak-Resopal. Hin-
ter der Bar wvon links
nach rechts: elngebau-
te Sterec-Anlage, Kiihkl-
gehrank mit  Tiefkclhl-
fach, Elekirgherd mit
vier Platten [mit Reso-
pailplatte abgedeckt),
dariber Rauchabzueg,

Mirostasplle mit Stao-
raum filir Geschirr wnd
Kichenutensilien dar-
liber und darunter. Die
mit ainer stabilen
Sehlingerleiste eingoe-
faBte Bar st mit einer
Kupferplatte abgedeckt.
Davor drei fest in den
Boden elngelassens
Barhocker. Bemerkens-
wart; Hier kocht der
Eigner hidchetperstnlich
und — gut. Sein Labs-
kaua mit phantasie-
relechen Ingredienzan
war ausgereichnet,

g P LT N o P R B "l

Blick won der Bar nach
vorn., Hier sind an BB
ind StB je eine feste
Hoje eingebaut. Die
Tischlampe ist heraus-
nehmbar aingelassen;
der Elektra-Anschiulb

befindet sich unter dem
Tisch, Dia Tir in der
Stirnwand fihrt U
ginem WOC-Raum mit
Brause. In die Wand
gind dis Steres-Laut-
sprecher eingelassen.

Zeit

im Laufe der noch wverbessern,”

Es ist gut, daP es noch etwas zu verbes-
sern gibt. Sogar im Salon, wo eine Schie-
belade infoige Uberlastung klemmte. Da-
von wirde man auf einem anderen Schiff
uberhaupt nicht Kenntnis nehmen: Aber
hier? Die Lade klemmte (was man ihr nicht
veridbeln kann) immerhin in einer der alten
englischen Mackmurdo-Truhen, die im Sa-
lon und in der Eignerkammer anstatt der
sonst  Ublichen Einbauschapps ange-
schraubt wurden. Jede dieser Truhen und
auch der aus der gleichen Zeit (um 1880)
stammende Navigations- und Schreibtisch
hat eine sehr liebevoll und his ing klein-

a1
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-Positanos® Steckbrief i
Linge lber alles . 23,87 m
Breite . s 502 m
Tiefgang . . . . . . 215 m
:| 2 6-Zyl.-Baudoin-Dieseal j& 150 PS
fUimlin . . & 0 s a s . « 1250 |
Hibchstgeschwindigkeit 12 kn |
Wassertank i 16830 1
Treibstofftank . 5500 |
Kongtrukteur . A Miglitsch
Bauwerft . « o« « . . Schless, Wesel |
Umbau Ewars-Werft, Mlendorf/Ostsee |
B Schiafplitze (Eignerkammer 2, Gistekemmer
2, je eine Elnbettkammer FGr Kapitin wnd

| Maschinisten, 2 Schiafplitze In der Messe
| [Bar]), 4 WC-Riume

lata durchdachte Einrichtung bekommen.
Wenn ein Salon .ship shape” ist, so ist

es dieser: schwarzes Ledersofa, rot-
schwarze Vorhénge, Niedergang mit ge-
drechseltem Gelénder, Schiebefenster mit
Verwahrung aus poliertem VEE-EEahI und
die schonen alten Mahagonitruhen mit
Messingbeschlag. Und wenn dieser Eig-
ner von sich behauptet, er verstehe nur
wenig von Schiffen, so ist das ein bel
journalisten sonst nicht verbreitetes under-
statemant. Er behauptet da_s tataﬂc‘[wl:{:h.
als er sich mit der Miene eines zufriede-
nen Korsaren in die Lederpolster des Sq-
| fas zuricklehnt, nachdem er uns ein Hei-
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lockel, An beiden Ko-
jen-Fullenden: die Kon-
viaktoren der Haizung.

Die Eignerkammer vor-
her [oben) und nachher
(links). Die Stirnwand
arhieft einen foto-ver-
grifferten Stich in Re-
sopal. Auch higr wie-
der aine Mackmurdo-
Truhe. Die Schlinger-

.‘Diu Gistekammer milt

zwel Kojen wund Stau-
raum darunter (links).
Die kleine Klappe Ober
heziehungsweise neben
dem Kopfkissen (siehe
such Foto unten) ist
eine Leselampe, die
slch baim Offnen selbst-
thitig anschaltet. Unter
dem Handtuch (vacht-

like mit _.Positano® be-
druckt) befindet sich
der Heizk8rper. Das
Yacht-WC in dem G-
ste-WC-Raum  [unten)
Ist von Blake/England.
Es hat eine Zwel-He-
bel-Bedienung: erster
Hebel = apililen, zweal-
ter Hebel = abpumpen.
Dieses Fabrikat gilt
als sehr betriebesicher.

leisten an den Fenster-
borden bestehén aus
galvanisch behandeltem
MessingguB. An der
Eignerkeje an Steuer-
bard befindet sich ein
AnlaBknopf fir den

Elgner-WC-Raum  mit
Vollbad, Das Yacht-WC
ist ebenfalla von Blakef
England., Die Winde
sind mit diinnen engli-
schen Stelngutplatten
gekachelt.

zungsgitter gezeigt hat, das er in London
aufgetrieben hatte. Und nachdem er von
den Schwierigkeiten des Ausbauentwur-
fes innerhalb der sphérischen Flachen des
Schiffrumpfes, Ober Sichtfunkpeiler, RHa-
darnavigation und das Abreiten von 9
Windstirken und achterlich schiebenden
Grundseen gesprochen hat. Und Gber die
vorbildliche Sicherheitsausristung, mit der
die .Positano 1" ausgestattet ist.

Und dann die herrliche Geschichte von
seinem alten Kapitdn Immerdurst, der in
einem kleinen Hafen dem Reporter der
Ortszeitung eine dicke Ente verpalt hatte,
so dab anderntags in der Zeitung stand:

-

Die Luxusyacht des STERN-Chefs Henri
Mannen machte heute hier fest. An Bord
befanden sich auBer dem Eigner die Bun-

desminister X. und U. Die hohen Herr-
schaften fuhren mit dem Kraftwagen wei-
ter." Folgen: groBer Krach, Vorwirfe fir
den Kapitdn. Ein paar Tage spiter mich-
te Axel Springer das Schiff in Abwesen-
heit des Eigners sehen. Immerdurst sagt:
.MNein!® Springer weist auf seine Bekannt-
schaft mit Nannen und auf seinen eigenen
Mamen hin. Immerdurst lehnt ab: . Wenn
der Chef nicht da ist, kommt keiner an
Bord — und Uberhaupt, mit der Presse
haben wir schlechte Erfahrungen gemacht!”
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